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Die Zukunft der Elektrowirtschaft

Yon Rudolf Limmel

urvpas Wasserkrifte und Kohlenvorrite werden
sicher einmal die unmittelbare Ursache fiir eine
energiewirtschaitliclie Vereinigung groBer Teile des
alten Kontinents werden. Wie einst der alte Zoll-
verein Vorliufer weiterer Einigung innerhalb Deutschlands
wurde, so wird in Zukunft die Encrgic der bindende und
verschmelzende Kitt werden, der die Volker zum gemein-
samen Handeln zwingen wird. Die Alpenlinder sind
Exportgebicte fiir Wasserkraft. Auch Schweden, Nor-

klirung wverlangte, was fiir Flektropkine die Stiidtische
Verwaltung habe. Die biirgerliche Mehrheit beschloB auf
Antrag des Stadtdirektors Elsner den Ausschlul der
Ocficntlichkeit fiir dic Beantwortung der Anfrage! Solche
Yarkonunnisse miissen nachdenklich stimmen, Man hat in
Jena wie an hondert anderen Orten Deutschlands aus dem
Verkauf der Elcktrizitiit ein groBes profitables Ceschiift
gemacht. Man will sich gegen jeden kiinftigen Preisabbau
sichern durch Bildung riesiger Konzerne, die ausschlicilic

wegen und Finnland besitzen ungeheure Mengen Energie, | dem Zweck dienen, die Preise hoch zu halten. Die biirger-

dic nach Ver-

lichen Konsu-

kauf schreien.
Die Natur hat
einen  merk-
wiirdigen Aus-
gleich ge-
schaffen, in-
dem sie gerade
den  kohlen-
armen Lin-
dern in der
Regel  einen
groben Reich-
tum an Was-
serkriiften 2u-
billizte. Man
denke an  die
Schweiz  und RS
Italicn, im be-

sonderen aber Stilfitilrme

an Bayern. — Die groBen Encrgiefragen der Zukunft sind
aber lcider heute noch gar nicht erkaunt worden. Nicht
einmal tnmerhialb des Deutschen Reiches vermag sich ein
einheitlicher Plan durchzusetzen. Kohle und Wasser wirt-
schaften in buntem Nebeneinander und Durcheinander. Dic
Elektrowirtschaft wird auch von den Belirden mur vom
Standpunkt der willkommenen Gemeinde-Kuh  aus  be-
trachtct.  Allgemein wird vergessen und iiberschen, dal
fede indirckte Stemer schiidlich ist fiir den Fortschritt,
schiidlich vor allent fiir den Arbeiter und Beamien, der die
Lasten am meisten spiirt. die aus ciner indirekien Steuer
flieBen. Ucberall haben unsere Vertreter einen crbitterten
Kampf gegen die Neigung zu fithren, auf Kosten der Kotisu-
menten grobe Gewinne machen zn wollen, Darin gleicht
der Staat und die Gemeinde durchans dem Privatkapita-
listen, der immer und iiberall nur das Geschiift sicht, das
er machen will,

Recht bezeichnend ist dafiir eine Tagung des Jenaer
Stadtparlamentes, die wir hicr ans Licht bringen
wollen. s geht dort wie iiberall allerlei hinter den Kubissen
voroman will sich verschimelzen und vertrasten. Dic sosial-

menten wer-
den von den
im Dienst des
Kapitals  ste-
henden  Blitt-
tern irre-
gefihrt  und
iiber die with-
ren Zusuime
menhiinge hin-
weggetiuscht,

Solanze inan
in Deutschland
die  Ocfient-
lichkeit  aus-
schilicht, wenn
Elektrofragen
zur  Behand-
lung kommen,
solange steht es noch sehr schlimm v die Zukunft der
deutschen Elektrowirtschaft.

Man triumt im Rheinland davon. aus Siiddeutschland
cinmal Wasserclektrizitiit bezichen zu konnen, die cigenen
Kollenwerke nur fiir  sogenannte Spitzenkraft zn ver-
wenden, Man wiinscht eine Sammelschiene, eine 220000
Volt-Leitung von Kdln bis Basel. Bei Kéln ist cin
neues Brannkaohilen-Elektrewerk errichiet worden, das sehr
billige Elektrizitit herstellt — die Kilowattstunde fiir 2wel
Pfennike. samt Verzinsung des Kapitals! Wer aber hat von
ciner Herabscizung der Dreise der Plektrizitiit gehort? —
Es mufl noch viel Wasser den Rhicin hinabilicBen, che das
Volk sowcit klar sieht, dah man nicht mehr want, Flekiro-
wirtschiaft hinter geschlossenen Tiren za betreiben!

Die Naturkriifte sind Eigentum der Nadion, sic miissen
7 Besten aller verwertet und nach grolen wdrdizen (ie-
sichtspunkten verwaltet werden, Der Kriimerceist  der
Goegenwart nnl verschwinden und ciner clivlichen Ge-
simung sowie techinscher Veraundt wochen, Pine baldige
Verstindizung ist auch netwoming zwisehen Roich, Staat,

1 ||’rt-\'|nf. i Giemcinde,  dannt die diieothich-rechtliche
dumokratischie Fraktion brachte cine Anfraxe cin, dic Aui- | Liohrizitiisw ictschiaft sich besser durchsetzen kang,
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Bemerkenswerte Erscheinungen im StraBenpflaster

Von Ovberingenienr P, Marx, Koln,

iec  maunnigfachen Verkelrseinwirkungen der  Falr-
zeuge auf Eisenbahnschicnen und  Fahrbahubelige
sind im allgemeinen  Lekannt.  Weniger  erforscht
sind  jedoch  die  wrsiichlichen  Zusammen-
hinge zwischen Rad wund Unterstiitzungs-
ktrper, der dem Beobachter die bekanuten Erschei-
nungen zeigt, von denen hauptsichlich zu  nennen  sind:
das Wandern der Schienen und die Verschicbungen von
starren und elastischen Beliigen der Fahrdimme eines Stralen-
korpers. Ueber das Wandern der Eisenbahnschienen sind schon
zahlreiche theoretische Be-
trachtungen angesteilt und
veriffentlicht worden, von
denen  judoch bis  heute
noch keine voll anerkanmt
worden ist.  Wir wissen
bis jetet nur die Tatsache,
dall die Eisenbahnschienen
in der Fahrtrichtung wan.
dern, d. h. sich allmlihlich
vorwiirtsschicben und daB
die clastischen Fahrbahn-
belige (z. B. am besten
sichthar  bei  Asphalt in
Pflasterform)  sich  eben-
fails an der vorherrschen-
Abb. 1. den Verkehrsrichlung  und
awirr coper eeden die Stei-
gung einer Strabe, vorwidrisbewegen.  Eine Ausnahme davon
bildet das Steinpflaster, von dem im folgenden die Rede
sein soll
Unter dem Einflu@ des zunchmenden Kraftwagenverkehrs
der Nachkriegszeit bildeten sich besonders typische Erschei-
nungen im Prlaster heraus: das sige- oder treppenfiirmige Aus-
schen der Oberfliiche: Erscheinungen, die auch in fritheren
Jahren schon verhanden waren, sich aber feils infolge der Ver.
schivdenartipkeit der Treibkrifte (frither: ficrische  Zugkraft,
licute motorischer Antrich), teils durch die schicifende Wir-
kung der damals vorherrschenden eisernen Bereifung der Fahr-
yeuue sich nicht so schnell entwickein konnten, dall sie sich dem
menschlichen Auge in der gegenwirtigen Schiirfe bemerkbar
machten.  Namentlich nach  erfolgter Umpflasterung  einer
Strale zeigt sich heute die Siige- oder Treppenform.  Wiilirend
die Pflasteroberiliiche nach dem Abrammen viollig glatt liegt,
tritt verhiilmismiibig schnell, je nach den Verkehrsverhiltnissen
schon nach 1--2 Wochen in der Mehrzahl der Fille ein merk-
liches Ankippen der Pflasterstcine ein, in der Art, daB die Kipp-
richtung gegen die Verkehrsrichtung zeigt, also die Reaktion
zwischen dem treibenden Rade und dem Stein bestitigt. (Ab-
hild. 1) Aber nizht bei allen Umpflasterungen findet die
Annalime divser Reaktion ihre sinnfiillige Acuberung.  Vielfach
zeigt es sich, dal nach einer Umpflasterung in dem gleichen
Falirhahnstreifen  zwischen  zosammenlingenden  Zonen  auf-
gekippter Steine g:-xlu."e Fliichen liegen, die villig glaties Aus-
schen zeipen, al=o an einer Kippbewegung nicht teilgenommen
haben,  Es bustehr also scheinbar cin Widerspruch in der obigen
Aunnaliine von Wirkung und Gegenwirkung zwischen Rad und
Swin tir den gleichen Verkehrsstreifen, der oline weileres
nicht 1sbar erscheimt,  Eigenartig bietet sich dem Auge die
schadhbrettartizen Phlasterstreifen dar (Abh 2). Je nach dem
Standpunkt des Betrachters zeigt sich die Fliche schraffiert,
d. b woenn er gegen die LTreppen® (Abh. 3) oder anffaliend
elatt, wenn das Avee  diesclbe Pflasterfliiche  in entgegen-
geseteter Richiune trittt CABL. 4), insofern als dann die durch-
pelinden Querfezen teidweize verdecht werden oder gar villig
verschivoinden Drem cingeweiliten Fachmann ist ¢s durch eine
obefickliche Besditipung ohne weiteres maulich, das Riige-
clor TToppeaptiasfer ais solches zuoerkennen, Jo, sowar mit
verimdeion Avven kann man feststelen, ob cine Kipperschici-
! toender nicht indem man mit der Fubsohle guer zur
uber dos Pfli-ter Binwepstreicht, Es o ze7gt sich
: Fub PFei dor Bewvgung in der Aufkippiichiomg
waibirersd man in wmpehebrtem Siene keinen Anschlag

Dren oben erwitmten Widorspruch wu Wosen, hatte ich mir
zur Auigabe gesclet,  Auf Grund theoretischier Erwdagungen

I

wurden zahireiche Versuche beim StraBenbavamt Koln
in der Ausfilbrung von Umpflasterungen durchgefiirt, welche
das theoretische Ergebnis auch praktisch voll und ganz be-
stiitigen.  Die Einleitung der theorctischen Betrachtungen baute
sich auf der Besichtigung alter Ptlastersteine nach deren Auf-
bruch auf. Es zciglc sich da, daB mindestens 90 Proz, aller
Steine in stark befahrenen Stralen schief abgenutzt sind,
Das SchrigmaB der Steinoberfliiche  erkliirt sich nach der
Steltung des  Steines im Boden; d. h. die Steine sind im Laufe
der Zeit gegen die Verkehrsrichtung  zuriickgekippt und ent-
sprechend  abgefaliren worden, wobei die Pflasteroberfliche
immer glatt erschien. Die Abputzung des Steines ging unter
dem Einflu@ der vorherrschenden Eisenbercifung der Fahr-
zeuge in eben demselben Male vor sich, in dem das Zuriick-
kippen erfolgte.  Auf Grund der so gewonnenen Erfahrung
konnte nun eine theoretische Untersuchung angestellt werden,
Der Pllasterstein im fertigen Pflaster wird beansprucht durch:
1. das  Gewicht der Fahrzeuge und den dadurch verur-
sachten 5t beim Befahren;
2. die Treibkrdfte der Fahrzeuge (an der Steinoberfliche
wirkend).

Der Finflub der tierischen Zugkraft und der gelriclicnen
Rider (letztere in der Verkehrsrichtung vorwiirts schichend)

soll entsprechend ihrer untergeordneten Bedeulung auBer Be-
tracht bleiben,

Bei der Umpflasterung mit schiefen Steinen kommen filr
das Setzen zwei Anordnungen in Frage:

Pflasterungsart A, (Abb. 5) Der Stein wird mit
glatt liegender Oberfliiche profilgerecht, also in schriger Stel-
lung gesen die Verkehrsrichtung geneigt gesetzt, also so wie
er vor der Umpflaste-
rung im Pfiaster lag. ‘___.‘—4—"_'_‘
Dann wirkt sich das
Kriiftespiel, bezogen
auf den Punkt D,
wie folgt aus: (Stel-
lung des Rades diber
Punkt A), Mament
aus Radlist Go(5t0b)

Gl (rechisdre- Abh, 3

hend) T, Moment

aus Treibkraft T % h (rechtsdrehend).
micren eich, da sie pleichperichtet sind,
erlvidet eine starke Pressung.

Pflasterungsart B (Abh, 6) Der Stein wird mit
glatter Oberiliche gepilastert, jedoch so, dald die Schr ig=tellung
in die Verhohrsrichtong  zeigt, do he umgekehrt s wie er
friither gepflastent war. Fs ticten domn mit Buerug aul dden
Pankt Irodie Momente auf: Moment ans Radlast G G 21
Ginksdrebend), Moment aus Treibbraft T 2 b (rechtsdreliend)
Reide Momente sublrahicren sich und withen als Ditfervas
auf die Pilasterfuee A D, welcke entlastet wind, da <oh die
Momente unter ginstigen Bedingungen teilweise ausgleichen

Bzide Momente sum-
Die Plasterfuge AD
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ktnnen. Ein Zahlenbeispiel mtge dies erldutern, Betrachien
wir cinen Lastkraftwagen mit folgenden Abmessungen: Eigen-
gewicht == 4,50 t, Nutzlast = 5,00 t, Fahrgeschwindigkeit = km'h,
Durchmesser  der Treibrider D =103 m, Rutzlastung des
Mutors N —50 PS.  Es entfallen an Bulnstung auf die Vorder-
achse 3.50 t, auf die Hinterachse 6,00 t, also auf ein Treibrad
mit Zwillingsreiten = 3000 kg. Bei vollig cbener Bahn wiire

1500 kg.

der StraBenwilbung erhiilt der lnnenreifen eine hohere Be-
lastung, dic mit etwa 080 des Gesamtbetrages = 0,8 : 3000 =
2400 kg in Rechnung gestellt werden kann,

Fiir die Berechnung sei angenommen, dab die Motorleistung
(unter Vernachlissigung des Wirkungsgrades des Wagens) =

\ 50 PS auf dem Sira-

J0
der Lastanteil fiir einen Hinterreifen - e Infolge

Lenpflaster voll zur
Wirkung kommt. Die
Treibkraft,  welche
am Umfange eines
Hinterrades auf die
Steinoberfliche
wirkt, errechnet sich
nach  vorstehenden
Werten  und  unter
Beriicksichtigung
der Straenwolbung
fir die Innenrcifen zu 340 kg. Diese Umfangskraft wichst
nut Verminderung der Falrgeschwindigkeit des Wagens, sie
erreicht ihren Hochstwert beim Awrfahren und voller Motor-
leistung.  Fiir den Rechnungsvorgang wird infolge der StraBen-
waitbung die GriiBe der Treibkraft fiir die Innenrcifen eines
Hinterrades mit 0.8 der Volibeanspruchung, also bei 16 km
Stundengeschwindigheit mit 0.8 : 425 =340 kg angenommen,
Die von dem Innenreifen eines Hinterrades ausgeiibten Krifie
sind also in senkrechter Richtung =2400 kg, am Umiange
wirkend = 340 kg,

Dem l?cdlnun_-rn\nr;::lm: sei ein schief gefahrener Pflaster-
stein, Format 12 18 zugrunde gelegt: Auftretende Kippmomente,

1. Steinstellung nach Pflasterungsart A (Abb. 7). Moment

aus Wadlast 2400 % 2 4800 ¢mkg. Moment aus Treib-
kraft 340 % 149 = 5066 cmkg. Beide Momente wirken
im gleichen Drehsinn, also ist die Summe 9866 cmkg.
Steinstellung nach Pflasterungsart B (Abb, 8). Bei der
umgekehrien Stellung als vorher subtrahieren sich die
Drehmomente;  es resultiert als  Gesamtmoment: 5066
bis 4B00 - 266 cmig,

Man cisieht aus dieser einfachen Gegeniiberstellung, daB
eine Pflasterung nach B fiir die Beanspruchung der Fuge B-D
bedeutend vorteilhafter ist.

Die Erfalrung bei den verschiedznen Pflasteraufbriichen
hat gezeigt, daB die Abnutzung (Schicfe) des Steines erheblich

scin kann.  Es sind

“4‘!’“'“"“ bei Grauwacke (For-

mat 10 16) Fille fest-
gestellt worden,  in
denen der Kopf um
4,5 cm schief abge-
fubren war, Nach Vor.
stehendem  fragt  es
sich  also, bis zu
welchem  Grade  der
Abnutzung  die Steine
bei Umpllasterungen
wivder verwandt wer-
den kbnnen. Mas
Zahlenbeispiel ist so
pewdihlt, dab es als
Girenefall, wimlich
12 Proz., schrige Ab-
nutzung  zeiel,  wie
sich die Krifte auf-
heben kianen,  Sind
die Steine stirker ab-
eelairen, so wenden

Abb 4.

Abb S

dic Verhaitnisse in der Beanspruchung der Priasterfugen auch |
Woederhin ungims<tig, ned es tritt alsbald der Fall ein, wo aaeh

cine Ftlesternng nach B keinen Ertolg miehr verspricht; weil |
tinn die Steine in der Verhelsio htang verwints authippen.
Ls bleibt dunn nur isbiig, als div Steine nachzuatbeiten.

Eine Durchrechnung von Zahlenbeispielen fiir die ver-
schicdenen Radstellungen iiber d2m Stein ergibt bei der Pflaste-
rungsart A" so hohe Werte fiir die Pressung in den Quers
fugen, dab die reiche Sandfiillung, wie sie bei Neu- oder Ums
pllasterungen, oder auch in der Regenzeit bei Pflaster von
lingerer Licgedauer vorhanden ist, ihnen keinen Widerstand
bieten kann. Es treten alsdann Verdriickungen der Sandfiillung
ein, d. h. mit andcren Worten: die Steine bleiben nicht mehe
in ihrer wrspriinglichen Lage mit glatter Oberfliche, sondern
kippen entgegen der Verkehrsrichtung auf und zeizen dann in
ihrer Gesamtoberfliche die erwihnte Sige- oder Treppenform,

Um eine geringere Fugenpressung zu erzielen und die
glatte Pflasteroberfliiiche zu erhalten, miissen die Steine bei
Umpflasterung nach Pflasterart B (siche oben), d. h. entgegen=
gesetet ihrer fritheren Stellung, gepflastert werden, d. h. die
stumpfe (abgefahrene) Steinkante muB gegen die Verkehrs-
ricktung zeigen. Man erreicht dies aulomatisch dadurch, da8
man die Pflasterer anwecist, gegen die jeweilige Verkehrsrichtung
zu arbeiten, wobei
dann die Steine aus Yerhebrarichl.
praktischen Griinden : a
in der gewiinschten
Stellung gesetzt wer-
den.

Nach dieser Be-
trachtung erklart sich
auch der oben er-
wihnte Widerspruch
betr, des Pflasters mit
glatter Oberfliche
und mit Sdgeform in
derselben  Verkehrs.
balin. Die Versuche
haben bestitigt, daB
in den einzelnea
Zonen mit Sdgeform
die Sleine so gepfla-
stert waren, wie vor
der Umpflasterung,
wiihrend die glatte Oberfliche in denjenigen Abschnitten er-
halten blieb, in denen die Steine in die entgegengesetzte Lage
gebracht worden  waren.  Die  Pflasterer  haben  also  dort
kolonnenweise nach verschiedenen Richtungen gearbeitet,

Auch bei neuen Sieinen diirfte sich die Pflasterung nach
diesen Gesichispunkten empfehlen.  Man findet nimlich bel
genauerer Priifung, daB auch schon neue Steine schief bee
arbeitet sind.  Es mag noch in diesem Zusammenhang erwlihnat
werden, daB es sich empfichlt, fiir StraBenpflaster die Stein-

Yex fiksaong

Abb. 6.

2400 /k_.,

2 340 Kg

Abb, 5.

formate misglichst groB zu wihlen, d. h. so giod, daB ihre
Handbabung  keine  praklischen Schwicrigheiten  tgrobes  Ges
wickthy macht, Pie groben Formate zeizen wenicer Neiguag
autrukippen als kleine; bewdilint babea sich die Formate 13 20,
14 20 und 1616,

Von Wichtigheit ist auch Jdas Rammen,  Einerseits miissen
die Steine fest im Untergromd  sitzen, anderers aber kann
wan durch die Richtung des Aibeitsganees schon cine gewisse
Fugenpressung ergiclen, Do Rumer zicht unbowubt beim
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Rammen den Stein zu sich hin und verleiht dadurch der Fuge
eine gewisse Festigkeit. Bei neuem Pilaster empfichlt es sich.
den crsten Schlag gegen die Verkehrsrichtung zu ranunen und
dann den zweiten Schlag in der Verkehrsrichtung awszufithren,
Bei Umpilasterungen
(schiefe Steine) er-
scheint es wiinschens-
‘\ wert, zweimal in der
gleichen Richitung. und
zwar gegen die Ver-
kehrsrichtune zu
men, Von Verteil ist
es, wenn die spitze
Steinkante von vorn-
herein eine Kleinigkeit
hoher gesetzt ist als
die anstoBende mnie-
drige Sicinkante, so
daB  beide Kanten
nach dem Fertigram-
men hiindig liegen.
Zusammenfassend
kdnnen nachstehende
Richtlinien fir
Pflasterarbeiten in Vor-

die Ausfiikrung von
schlag gebracht werdan:

I. Bei Aufbruch von altem PHaster wird zundchst fest-
gestelit, ob die Steine gerade oder schief abgenutzt sind.  Die
brauchbaren geraden Steine werden von den schiefen aussortiert)
und in einer Zone miteinander verarbuitet,  Schief venutite
Steine werden gesondert  behandelt,. Wenn  die Kopfiliche
mehr als 12 Proz. schicf abgefabren ist,, sind die Steine als
unbrauchhar auszuscheiden,  Die dibrigen werden verarbeitet,
und zwar wird das Pllaster je noch der Breite der Falirbahn
in zwei Hiilften bzw. bei Vorhandenscin von Gleisen in Streifen
hergestellt, wie nachstehend auseefiihrt ist. Dabei gilt als
Regel: Ihe Steine werden mit glatter Oberfliche in entgegen-
pesetzier (Schrig-Ylage gesctzt, als  sie bislinz  im Boden
sallen, o, N die niedrize (abgefabrene) Steinkante ist so zu
legen, ¢aB sic gegen die Verkehrsrichtung zeigh  Aus Griinden

«-——— Verkehr < --— Verkchr

Lage beim
Umpflastern

l.age vor der
Umpilasterung

der prahtischen Ausfithrbarkeit muB also bei einer Aufbruch-
fliche der Phasterzufong so gewihlt werden, dab die Piluster-
riciteng gegen die Verkehrsricktung Linft.  Es folgt daraus
weiter., duB bei Fahrbehnen mit zwei Verkchrsrichtunzen in
swei Hilflen gepflastert werden muB und zwar arheiten hei
Pila=teranfiruch in panzer Stralenbreite die beiden Pllaster-
kelonnen in entrecengesetzter Richtung, Um bei Normalsteinen
den eivigen Verbamd in der Lingsnalit zu erzielen, sind infolve
dger entuecengesetzten  schriigen Stollm der Querfugen  im
Mittelsireilen de rafie Steine mit geraden Kdpfen zu ver-
venden,  Beiounru ipen  Steinformaten  soll versucht
wf die giciche Art zu veriahren,  Die notwendizen
cine miizsen am Ende der umzulvuenden Strecke we-
pHastert werden. — Bei Fahrbaheen mit_Gleiseinhan ist sinn-
gomaB zu verfaliren. Die Zone in der Strabenmitte (zwischen
den Cilcisen) i=t miglichst mit geraden Steinen suszuptlastern.

Auf  satte  Fugenfillung, sowoll  bei Steinen mit
schicfen als auch graden Kipfen, mul der griibte Wert geleut
werden. ot sich bei letsteren nach erfolgter Umpflasterung
die  srpeiormige Obertliche, so  ist  die Pllacterausfiithrung
Bang fi und der Unternchimer mul ersalepflichtig gemacht
werden,

UL Vono grober Wichtigheit ist das Finschliimmen nach
Fertiv~telln des Pilasters, Dieses ist selarge fortrusetren,
Fic kein Nachsacken der Fuwen mehr eintritt.  Der Verkehr
darf micht oher diber das fertize Pflaster geleitet werden, his
die Sandtiittung  der on ausgetrocknet st (Mindestens
cmen halbien Tag nach dem Einschlimmen.)

IV, Das Rammen muB wihrend  der Ausfihrung  durch
(s Bavawisichtspersonal beobachtet werden  Die cinzelnen
Pilastersteine miissen unter der Ramme  gleichmiidis Tien.
Steine, welhe  sich  durchschlagen  lasscn, sind herauszu-

gerechnet werden mull und die Rese
Zementverguzses von den Steinen Schwicrigheiten macht so-

pflaster in hygienischer Richiung zu verbessern und gerdusch-
arm zu machen, empfichlt es sich, die Fugen etwa 5 cm tiet
mit Asphalt- oder harlen Teermischungen auszugieten. Ein

AvsguB mit Zement erscheint nicht wiinschenswert, weil unter
den heutigen Verhidltnissen mit hiufigen StraBenauibriichen
itigung des festhaftenden

wie die Arbeiten schr verleuert,  Andererseits wird der Voreil
des dichten Fugenschlusges dann aufgeloben, wenn bei nicht
tadelos platter Steimoberfliche durch die aoftretenden Stile
beim Befahren die ganze Fabrlahetafel in drithnende Schwin-
cuigen podit und dadureh den eiventlichen Zweek der Qe
riuschlosigheit ins Gegentedl verkehrt.

RUNDSCHAU

Deutschlands Energievorrite, Im Auftrage der Baverischen
Landeskoblenstelle  Bercchneten  Reisclile  und  Wachter  die
dentselion Eeergievorrite und kamen zu foluender Uebersicht,
wobei zu he sichtigen ist, daB die nachstehenden Zahlen our
Schitzuugen sind:

Energicvornate .
nh‘ne\\,ln:rlplch-tl Fnergievorrite A""l"i an
nune 10 Normal- | nuch Umre Giesamt-

huiilein .\\\-. 1 n.- gy su?';llrll\u
Millionen Tonnen “m;l?‘“(ﬂ

Kohle . . « « « .« 7628 475 5698 475 61,1
Torf © & s & & & 250 000 125 () 13
Holz. o & o o & 1 600 U00 O0H) (W) 97
Erdol . . « « & . 11 'K} 11 (FW) LA
Wasserkraft . . ; 2 595 170 2 505 K70 27K
| = 0330 145 1001 1)

Die Verwertung der Wasserkriifte. Deutsehland verfuget
insgesamt dber rund 6800 CU0 IS an Wasserkraften,  Davon
entiallen auf Bayern 3, auf Baden I, Wiirttemberg %4 und
Preuton mit dent restlicten Dentschland 272 Silk 1=, Ausgeiout
sind hiervon in Bayern 800 000, in Baden 200 000, in Wiirttembury
250000, Preslen wad iibrines Dentschland S0 060, zusamniwn
1.6 Mill. oder rund ein Viertel der vorhandenen. Am stirksten
ist der Ausbau bisher in Uayern betricben worden, wo die
wroBen Wasserkriite fiie die Landesversorgong, Industric nd
Zuviorderene hereits wescentlich heranzezozen worden ~ind, Bei
cinern gesasrien Enervicbedari der Eisenbalinen, Tidustric und
Landesversorcune  von zosammen rund 42 Miliiarden LWh
honnten mithin bei vollem Ausbauw aller vorhandentin Wossor=
kriite rund 60 Prozent durch diese erzengt voerden, Frerbui i
heine Richsicht darauf genommen, ob divs in allen F.illen
als die wirtschaitliche Lisunz erpelen wiirde. 1 bier anderer=
ceits bis zu diesent vollen Ausban anch der Bedari sich wescits
lich verwrihbert haben wird, so ist darauf zu rechiren. dali die
Waseerkrifte je einen nenanenswert srifieren Anield als e
Drittel  des  gesamten  Enerzichedaris  Deutschlands dechen
kornen. Die geenwiirtig auscebanten Wasserhraite vermiozen
bei cor voller Ausnuizuny chwa cin Sichentel des heutizen
Encreichedaries zu decken. Gegeniiber den mit Brannkohien-
jcuerune arbeitenden Dampikraitwerken, die 50 Prosent, und
den Steinkoblenwerken, die 29 Prozent des Enersichedarivs cr-
zeugen, ist die Rolle der Wasserhriite alse noch gerim orf
und Ocl (Verhremmungsmotoren)  spiclen noch €fne wanz un-
bedertende Kolle. Die Verbremmungsmotoren  werden reilich
susanimen mit der Emtwicklung der Verialiren zur Erzensung
flii<~iwer Brennstoife ans neimischer Kohle in Zukunft wesentlich
b an Bedentang auch fir die Grofkraftwerke gewinnen. Interess.ont
ist diesen Zahlen gegenaber ein Vergleich mit den Vercinigien
Stuaten von Amerika. Sie verfiiven uber wenier als ¢in Drritteld
der Kollenvorrite der Welt und ein Zehntel aller vorlandenen
Wasserkrifte, Gegenuber Dentschlamd weisen sie an Wassera
Kroften 26 Millionen kW, also mehr als das Fiinfiache, hes
soven anf den Kopi der Bevolkerung das Dreifache, nlich
227 Watt gegen %35, Deotschland befindet sich damit wescnie
[Tich unter dem Weltdurchsehnitt, auf deren 1540 Millionen Fin-
wohmer inceesamt read 233 Millionen kW Wasserkriifte, also
135 Watt aui den Kopi, entiallen. Das Verhaltnis der an yauten

pebmen  wnd  mit  geniipender Sandunterbettung wicder 7y
pilasmern, Vor Abprahme des Pilasters gind Proberammungen
in weitestemn Mabe ausrnfithren.  Gegehenernfalls ist die Ge-
coamtnbentocb e unter Autsioht nachiramnien 7o lassen.

Zum Sl sei noch ein Verbessernngsvorschlag gemacht.
tin das Ankippen der Steine zu verhindem und das Straben-

Vertag: ta Verreetan t des Verband der Tiemende und 5
Looneasohe Shidee 48 — Drucks Voiwaits Buchdidckerer und

su den inspesamt vorlandenen Wasserhriiten stellt sich in
beiden Lindern nahesn gicich, nimlich  zn Prosent in
tnum_h‘.‘-ud wnd zu 2003 Prozent fir die Vereinigten Staaten,
Tedessen msl hierbei heriichstitizt werden, dafl die te hy'sche
lund wirlschefliche Leistung filir die Vercinizfen Staaten um=
lvlci;l’l areler ist, denn das Laud ist um ein Vieliaches grolier nnd
die Bevidkerung wm cin Mehrfaches diinner, .
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